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Replacement 
Transit  Study 


The  MBTA  has  submitted  an  in- 
terim report  to  the  U.S.  Ur- 
ban Mass  Transportation  Ad- 
ministration (UMTA)  describ- 
ing the  results  of  the  begin- 
ning of  Phase  II  of  the  Re- 
placement/Transit Improve- 
ment Study  (R/TIS) .  The 
R/TIS  is  an  analysis  of 
transportation  needs  in  the 
South  End,  Roxbury,  Dor- 
chester and  Mattapan  after 
the  Orange  Line  relocated 
to  the  Southwest  Corridor. 

At  a  recent  area-wide 
Project  Working  Committee 
Meeting,  Peter  Calcaterra, 
MBTA  project  manager  for  the 
study,  described  the  nine 
area-wide  alternatives  se- 
lected by  the  MBTA  for  de- 
tailed evaluation  during  the 
remainder  on  Phase  II  after 
reviewing  the  recommendations 
made  by  the  consultants. 
These  alternatives  were  iden- 
tified based  on  their  abili- 
ty   to  accomplish  the  fol- 
lowing objectives: 

*  provide  replacement  ser- 
vice to  the  South  End 
and  Lower  Roxbury  when 
the  Washington  Street 
elevated  is  relocated; 

*  improve  transportation 
in  the  Roxbury,  Dor- 
chester and  Mattapan 
communities;  and, 

*  enhance  the  overall  ser- 
vice capabilities  of  the 
Relocated  Orange  Line 
and  the  Red  Line  which 
border  study  area. 

The  Alternatives  in- 
clude crosstown  service  that 
connects  Columbia  Point  to 
the  Red  Line  and  the  Relocat- 
ed Orange  Line  at  Ruggles 
Station. 

Dick  Tilles,  Project 
Manager  for  Tippetts-Abbett- 
McCarthy-Stratton  (TAMS) , 
leads  the  consultant  team  for 
the  study.     Mr.  Tilles  said 
that  both  buses  in  protected 
median  strips   (busways)  or 
in  mixed  traffic  on  the 
streets  were  proposed.  The 
interim  report  shows  that 
bus  service  which  connects 
without  a  transfer  into  the 


existing  subway  system  is 
significantly  inferior  to 
the  current  Orange  Line. 
Therefore,  Light  Rail  Ve- 
hicles  (streetcars)  were 
proposed  only  for  Washington 
Street  from  Dudley  Square 
to  the  Downtown  area.  UMTA 
will  have  to  approve  the 
addition  of  the  light  rail 
service  because  current 
Federal  Policy  discourages 
new  rail  transit  construc- 
tion. 

Active  community  par- 
ticipation is  an  important 
part  of  the  R/TIS.  Indi- 
viduals or  groups  wishing 
to  become  more  involved  in 
overseeing  the  work  are  in- 
vited to  join  the  Project 
Committee  by  phoning 
427-7060. 


Resumen  en 
Espanol 

El  MBTA  ha  presentado  un 
reporte  interino  a  la 
Administracidn  Federal 
de  Transporte  Urbano 
(UMTA)  en  el  que  se  des- 
criben  los  resultados 
del  comienzo  de  la  Fase 
II  del  Estudio  para  la 
Substituci<5n/Mejora  de 
Transito   (R/TIS) .  El 
R/TIS  es  un  anSlisis  de 
las  necesidades  de  trans- 
porte en  el  South  End, 
Roxbury ,  Dorchester  y 
Mattapan  una  vez  que  la 
Orange  Line   (la  Linea 
Naranja)  este*  relocali- 
zada  en  el  Corredor 
Suroeste. 

En  una  reuni6n  re- 
ciente  del  Comite  de 
Trabajo  del  Proyecto  para 
toda  la  zona,  Peter  Calca- 
terra, el  jefe  de  proyecto 
del  MBTA  para  este  estu- 
dio, describio"  las  nueve 
alternativas  para* la  zona 
seleccionadas  por  el  MBTA 
para  ser  evaluadas  deta- 
lladamente  durante  el  res to 
de  la  Fase  II,  despu^s 
de  revisar  las  recomenda- 
ciones  de  los  consultantes . 

(Continua  en  la  pag.  4) 
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Barbara  Bandara  and  Bob  Keste  of  the  MBTA  Safely  and  Training  Department  preaant  tha  Sattty  Program  at 

the  Tobln  School  In  Roxbury. 

MBTA  School  Safety 
Program 


This  spring,  the  MBTA  Safety 
and  Training  Department  pre- 
pared a  safety  presentation 
which  was  shown  to  students 
attending  public,  parochial, 
elementary  and  middle  schools 
located  along  the  Southwest 
Corridor.     The  program  fo- 
cused on  the  hazards  of  play- 
ing on  the  SWC  construction 
site.    At  each  session,  Bar- 
bara Benders  of  the  MBTA 
Safety  and  Training  Depart- 
ment made  a  brief  introduc- 
tion and  gave  each  student 
bilingual  bookcovers  and 
booklets  which  include  a 
safety  quiz  and  sketches  em- 
phasizing that  the  construc- 
tion site  is  dangerous  and 
that  students  must  stay  off. 

Bob  Keefe,  an  MBTA  In- 
structor, gave  a  slide  pre- 
sentation comprised  of  photo- 
graphs and  drawings  illustra- 
ting safety  tips  which  should 
be  followed  at  the  construc- 
tion site.     Students  partici- 
pated actively  in  the  slide 
show  and  the  subsequent  ques- 
tion and  answer  period. 

At  the  end  of  the  pre- 
sentation, Barbara  Benders 
announced  that,  before  school 
adjourns  for  summer  vacation, 
each  student  will  receive  a 


SWC  safety  button  exhibiting 
the  safety  program's  logo. 
The  objective  of  the  program 
was  to  inform  students  of  the 
dangers  of  the  construction 
site  and  to  urge  them  to  stay 
away. 

Resumen  en 
Espanol 

Esta  primavera,  el  Depar- 
tamento  de  Seguridad  y 
Entrenamiento  del  MBTA 
preparo"  una  presentaci6n 
sobre  prevencifin  de  acci- 
dentes  que  se  le  mostro  a 
los  estudiantes  de  las  es- 
cuelas  publicas  y  parro- 
quiales  de  los  grados  pri- 
maries y  los  intermedios, 
situadas  a  lo  largo  del 
Corredor  Suroeste.  El 
programa  destaco"  los  peli- 
gros  de  jugar  en  los  ter- 
renos  de  construcci<5n  del 
SWC.     Durante  cada  sesi<Sn, 
Barbara  Benders,  miembra 
del  Departamento  de  Seguri- 
dad y  Entrenamiento  del 
MBTA,  hizo  una  breve  pre- 
sentacidn  y  entregd  a  to- 

(Continua  en  la  pag.  4) 
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From  the  Coordination  Office . 


The  Southwest  Corridor  Working  Committee  will  have  had  . 
four  meetings  by  the  end  of  August.     Membership  is  open 
to  all  Corridor  residents  who  have  been  meeting  at  noon, 
131  Clarendon  Street  on  the  last  Thursday  of  each  month  to 
discuss  issues  of  Corridor-wide  importance . 

Working  Committee  meetings  permit  members  to  under- 


-stand  what  is  happening  outside  of  their  own  neighborhoods 
and  to  share  information  on  Corridor  issues  regarding  de- 
sign, construction,   funding  and  legislation. 

For  more  'information  on  the  Working  Committee  please 
call  the  Southwest  Corridor  Coordination  Office  at 
722-5834. 


SWCP  Development 
Study 


The  MBTA  has  instructed  its 
consultants  for  Development, 
Charles  G.  Hilgenhurst  Asso- 
ciates, Inc.,    (CGHA)  to  exa- 
mine ways  of  implementing 
the  development  goals  out- 
lined in  the  Southwest  Cor- 
ridor Development  Plan.  This 
plan,  published  in  1979,  was 
the  product  of  the  participa- 
tory planning  process  engaged 
in  by  the  MBTA,  the  community 
groups  and  certain  city  and 
state  agencies. 

The  implementation  phase 
consists  of  four  basic  compo- 
nents.    The  first  involves 
formulating  land  disposition 
procedures  and  the  legal 
tools  necessary  to  develop 
the  MBTA  parcels  along  the 
Southwest  Corridor.  Mar- 
keting feasibility,  the 
second  component  ,  entails 
conducting  a  comprehensive 
economic  study  and  testing 
this  against  the  proposed 
uses  of  specific  parcels. 
The  third  component  includes 
final  preparation  of  develop- 
ment kits,  solicitation  and 
review  of  submissions.  The 
fourth  component  involves 
continued  liaison  work  with 
the  Parcel  18+  Task  Force, 
the  Station  Area  Task  Forces, 
and  other  interested  public 
agencies . 

The  SWCP's  implementa- 
tion phase  is  scheduled  to 
continue  until  late  1983. 
Throughout  this  period  the 
Corridor  Office  and  its  con- 


sultants will  ensure  that  a 
broad  consensus  is  main- 
tained behind  development 
objectives . 

Charles  G.  Hilgenhurst 
Associates,   Inc. ,    (CGHA) , 
under  contract  to  Kaiser 
Engi neers ,  Inc . /Fay ,  Spof f ord 
&  Thorndike,  Inc.  will  con- 
tinue to  be  responsible 
for  development  planning  and 
implementation;  CGHA  will 
be  assisted  by  a  sub-consul- 
tant team  consisting  of 
United  Community  Development, 
Inc.,  and  Harbridge  House, 
who  will  focus  on  a  Corridor- 
wide  market  study. 


Resumen  en 
Espanol 

El  MBTA  ha  dado  Srdenes  a 
sus  consultantes  de  Desar- 
rollo,  Charles  G.  Hilgen- 
hurst Associates,  Inc. , 
(CGHA)  de  examinar  los 
medios  para  lograr  las  me- 
tas  de  desarrollo  traza- 
das  por  el  Plan  de  Desar- 
rollo del  Corredor  Suro- 
este.       Este  Plan  surgicS 
despue"s  de  anos  de  plani- 
ficaciori  y  fu£  publicado 
en  el  Reporte  de  Desar- 
rollo del  Corredor  Suro- 
este,  en  1979. 

La  fase  de  llevar  a 
la  prSctica  esas  metas 


Proposed  development  on  Parcel  18  at  Ruggies  street  and  Columbus  Avenue. 


contiene  cuatro  compon- 
entes  bSsicos.     El  primero 
consiste  en  formular  los 
procedimientos  para  dis- 
poner  de  los  terrenos,  y 
los  medios  legales  nece- 
sarios  para  desarrollar 
las  parcelas  del  MBTA  a 
lo  largo  del  Corredor 
Suroeste.     El  segundo 
componente  envuelve  el 
llevar  a  cabo  un  estudio 
amplio  del  mercado,  as! 
corao  probar  los  usos 
propuestos  para  deter- 
mlnadas  parcelas .  El 
tercer  componente  incluye 
la  preparacion  de  crite- 
rios  de  desarrollo,  revi- 
sar  las  licitaciones  y 
seleccionar  a  los  contra- 
tistas .     El  cuarto  compo- 
nente, comunicacion  con  la 
comunidad,  comprende  el 
trabajar  con  los  Grupos 
de  Trabajo  de  las  Zonas  de 
Estaciones  y  con  el  Grupo 
de  Trabajo  de  la  Parcela 
18+. 

Esta  fase  del  SWCP 
estS  disenada  para  conti- 
nuar  hasta  fines  de  1983. 


Durante  ese  periodo  la 
Oficina  del  Corredor  y  sus 
consultantes  trabajaran  en 
estrecha  colaboraci6n  con 
los  grupos  de  vecinos ,  los 
Grupos  de  Trabajo  de  las 
Zonas  de  Estaciones,  y 
otras  agendas  publicas  in- 
teresadas,  para  asegurar 
que  se  mantenga  un  amplio 
consenso  con  respecto  a  los 
objectivos  de  desarrollo. 

Charles  G.  Hilgen- 
hurst Associates,  Inc, 
(CGHA) ,  bajo  contrato  con 
Kaiser  Engineers,  Inc./ 
Fay,  Spof ford  &  Thorndike, 
Inc. ,  continuarS  siendo 
responsable  de  los  planes 
de  desarrollo  y  de  su 
ejecucifin;   CGHA  tendrS  la 
asistencia  de  un  equipo  de 
sub-consultantes  integrado 
por  United  Community  De- 
velopment, Inc.  ,  y  Har- 
bridge House,  los  cuales 
se  dedicarSn  a  efectuar  un 
estudio  de  todo  el  Cor- 
redor con  vistas  a  las 
posibilidades  mercantiles. 


Map  by  Deborah  Perugl.  Reprinted  courtesy  ol  the  Boston  Globe. 
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Mary  Snyder,  KE/FST 
One  Beacon  Street 
Boston,  MA  02116 
Tel.  523-8300 


Parkland  Design 


Landscape  design  near  Johnson  Playground  at  Green  Street  In  Jamaica  Plain. 


The  landscape  design  for  Ja- 
maica Plain  is  now  almost 
100%  complete .    The  immediate 
area  around  Forest  Hills  Sta- 
tion will  be  completed  as  the 
final  station  design  proceeds . 
The  Section  III  line  con- 
tracts, 097-305  and  097-316, 
which  are  now  under  construc- 
tion, include  preliminary 
landscaping  such  as  rough 
grading,  granite  work  and  the 
installation  of  base  courses 
for  the  parkland  path  sys- 
tem. 

Contract  097-318  invol- 
ves more  extensive  landscap- 
ing with  plans  for  planting, 
irrigation,  lighting,  play 
areas  and  parkland  furniture - 
This  contract  covers  the 
area  extending  from  the  north 
end  of  Section  III  near  Hoff- 
man Street  south  to  Hall 
Street,  the  area  covered  by 
line  construction  now  under- 
way.   The  contract  documents 
for  097-306,  the  first  of 
several  major  contracts  for 
Forest  Hills,  encompasses  * 
the  areas  north  and  south  of 
the  new  station  site  and  will 


include  final  landscaping. 
Landscaping  around  the  sta- 
tion will  be  done  as  part  of 
the  station  construction  con- 
tracts. 

A  wide  variety  of  trees 
will  be  planted  in  the  Cor- 
ridor parkland,  including 
deciduous  and  evergreen 
trees .    Three  types  will  be 
used  frequently.     Groups  of 
London  Plane  trees  will  be 
planted  at  street  intersec- 
tions and  will  help  identi- 
fy entrances  to  the  parkland 
off  the  streets.     An  example 
of  London  Plane  trees  can  be 
found  along  Boylston  Street 
at  Copley  Square  and  along 
Memorial  Drive  beyond  Harvard 
Square .     Red  Maples  and  Red 
Oaks  will  be  arranged  linear- 
ly between  street  intersec- 
tions.   Those  trees  can  be 
seen  along  the  Arborway. 

Specimen  trees  such  as 
Copper  Beeches ,  will  be  free- 
standing rather  than  grouped 
in  order  to  set  them  off  from 
more  frequently  used  trees. 
Smaller  flowering  trees  in- 
clude Dogwoods,  Cherries, 


Crabapples  and  Magnolias.  A 
variety  of  vines  will  be 
planted  at  the  base  of  the 
fence  along  the  boat  section 
wall,  and  mountain  laurel 
will  be  used  in  narrow,  in- 
accessible areas  such  as 
spaces  between  industrial 
buildings  and  trackway  wall. 

The  planting  period  un- 
der contract  097-318  is  be- 
ing scheduled  to  include  two 
springs  and  one  fall  so  that 
each  species  can  be  planted 
at  the  appropriate  time  of 
the  year. 

Diseno  de  los 
Parques 

Ya  esta  casi  completamente 
terminado  el  diseno  de  las 
areas  verdes  de  Jamaica 
Plain.     La  zona  inmediata 
a  los  alrededores  de  la 
EstaciSn  de  Forest  Hills 
se  ira  finalizando  junto 
con  el  diseno  final  de  la 
estaci<5n.     Los  contratos 
de  v£a  de  la  Seccion  III, 
097-305  y  097-316,  ahora 
en  constr uccion ,  incluyen 
trabajos  preliminares  ta- 
les como  nivelacion  del 
terreno,  colocacidn  de  los 
bloques  de  granito  y  la 
instalacion  de  la  base 
para  los  senderos  del  par- 
que. 

El  contrato  097-318 
comprende  mas  aspectos  de 
areas  verdes  con  planes  de 
sembrado,  irrigacidn,  a- 
lumbrado,  zonas  de  recreo 
y  equipo  accesorios  de 
parques.     Este  contrato 
abarca  la  zona  que  se  ex- 
tiende  desde  el  extremo 
norte  de  la  Secci<5n  III, 
cerca  del  sur  de  la  Calle 
Hoffman,  hasta  la  Calle 
Hall,  la  zona  que  com- 
prende la  secci6n  de  la 
via  ahora  en  construcci<5n. 
El  contrato  097-306,  el 


primero  de  varios  con- 
tratos de  importancia  en 
Forest  Hills,  abarca  las 
zonas  norte  y  sur  donde 
estara  situada  la  nueva 
estaciSn  e  incluirS  el 
diseno  final  de  areas 
verdes.     El  diseno  alre- 
dedor  de  la  estacion  se 
hara  coma  parte  de  los 
contrators  de  con- 
struccifin  de  la  estacifin. 

Una  gran  variedad  de 
arboles,  caducifolios  y  de 
hoja  perenne,  se  plantaran 
en  los  parques  del  Corre- 
ctor.   Tres  tipos  de  ellos 
se  usaran  con  mas  frecuen- 
cia.     Grupos  de  los  arbo- 
les conocidos  por  el  nom- 
bre  de  London  Plane  se 
senbraran  en  las  intersec- 
ciones  de  las  calles  y 
serviran  para  sefialar  las 
entradas  al  parque  en  las 
calles.     Se  pueden  ver 
ejemplares  de  estos  ar- 
boles a  lo  largo  de  la 
Calle  Boylston  en  Copley 
Square,  y  en  Memorial 
Drive  despuSs  de  Harvard 
Square.     Filas  de  arces 
y  robles  rojos  se  plan- 
taran entre  las  intersec- 
ciones  de  las  calles. 
Estos  dos  tipos  de  arboles 
pueden  verse  en  el  Arbor- 
way. 

Arboles  especiales, 
tales  como  el  haya  rojiza, 
se  plantaran  individual- 
mente,  mas  bien  que  en 
grupos,  de  manera  que  se 
destaquen  de  los  otros 
tipos  de  arboles  usados 
con  mas  frecuencia.  Los 
arboles  florales  mas  pe- 
querios  incluiran  Dogwoods, 
cerezos,  manzanos  silves- 
tres  y  magnolias.     A  lo 
largo  de  la  base  de  la 
verja  que  rodea  el  muro 
de  la  seccidn  de  caj<5n 
se  sembrarSn  distintas  en- 
redaderas,  y  cerca  de  las 
estaciones  de  Green  y 
Boylston  se  plantara  laur- 

(Continua  en  la  pag.  4) 


Section  III  Parkland  design  by  landscape  architects  Mason  and  Frey  with  HNTB,  Section  III  Designer. 
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SOUTH  END 


ROXBURY 


DORCHESTER 


MATTAPAN 


Programa  de 
Seguridad 

(Continuado  de  la  pag.  1) 

dos  los  estudiantes  cubier- 
tas  de  libros  y  folletos 
bilingues,  que  incluyen  un 
cuestionario  sobre  preven- 
ci<5n  de  accidentes  y  dibu- 
jos  que  ponen  de  relieve 
que  los  terrenos  de  con- 
struccifin  son  peligrosos 
y  que  los  nifios  deben  per- 
manecer  fuera  de  ellos. 

Bob  Keefe,  Instructor 
del  MBTA,  ofreci<5  una  pre- 
sentaci<5n  de  diapositivas , 
compuesta  de  fotograflas 
y  dibujos  que  ilustran  me- 
didas  de  precaucidn  que 
deben  tomarse  en  los  te- 
rrenos de  construccidn. 
Los  estudiantes  partici- 
paron  activamente  en  la 
presentaci6n  de  las  dia- 
positivas y  en  el  subsi- 
guiente  perlodo  de  pre- 
guntas  y  respuestas. 


Al  final  de  la  pre- 
sentacidn,  Barbara  Bender 
anunci<5  que  antes  de 
cerrar  las  escuelas  para 
las  vacaciones  de  verano, 
cada  estudiante  recibirla 
un  botfin  de  seguridad  del 
SWC  con  el  lema  del  programa 
de  seguridad.     El  objecti- 
vo  del  programa  rue"  infor- 
mar  a  los  estudiantes 
acerca  de  los  peligros  en 
los  terrenos  de  construcci6n, 
e  instarlos  a  que  se  raan- 
tengan  alejados  de  los 
mismos. 


Diseiio  de  los 
Parques 

(Continuado  de  la  pag.  3) 

el  de  montafta.     Una  mezcla 
de  semillas  de  Srboles  y 
flores  silvestres  se  u- 
sarS  en  parajes  inaccess- 
ibles  y  estrechos ,  como 
los  espacios  entre  los 
edificios  industriales  y 
el  muro  de  la  via. 

Se  ha  calculado  que 
el  perlodo  de  siembra  in- 
cluya  dos  primaveras  y  un 
otofio  de  manera  que  cada 
especie  de  planta  se  siem- 
bre  durante  la  epoca  del 
afio  que  le  sea  mas  pro- 
picia. 


Estas  alternativas  se  es- 
cogieron  a  base  de  su  capa- 
cidad  para  lograr  los  si- 
guientes  objectivos: 

*  proveer  servicio  de 
substitucion  al  South 
End  y  a  Lower  Roxbury 
cuando  se  relocalice 
el  elevado  de  la  Calle 
Washington; 

*  mejorar  el  transporte 
en  las  comunidades  de 
Roxbury,  Dorchester  y 
Mattapan;  y, 

*  ampliar  la  capacidad 
general  de  servicio 
de  las  Lineas  Roja  y 
Nazanja  bordean  la 
zona  del  estudio. 

Las  Alternativas  in- 
cluyen el  servicio  que  co- 
necta  a  Columbia  Point, 
con  la  Linea  Roja  y  la 
Linea  Naranja  Relocaliza- 
da  en  la  estacion  de 
Ruggles. 

Dick  Tilles,  jefe  de 
proyecto  de  Tippetts- 
Abbett-McCarthy-Stratton 
(TAMS) ,  dirige  el  equipo 
de  consultantes  en  este 
estudio.     El  Sr.  Tilles 
dijo  que  se  habla  pro- 
puesto  el  uso  de  autobuses 
en  secciones  protegidas 
(busways)  o  en  trSfico 
mixto  en  las  calles.  El 
reporte  interino  demuestra 
que  el  servicio  de  auto- 
buses con  coneccidn,  sin 
trans ferencia,  al  actual 
sistema  subterraneo  es 
muy  inferior  a  la  actual 
Linea  Naranja.     Por  lo 
tanto,  se  propuso  el  uso 

de  Vehlculos  Ferroviarios 
Ligeros   (tranvlas)  s61a- 
mente  para  la  Calle  Wash- 
ington, desde  Dudley 
Square  a  la  zona  del  Cen- 
tre de  la  ciudad.  La 
UMTA  tendra  que  aprobar 
la  adicidn  del  servicio 
de  tranvlas  debido  a  que 
las  actuales  Regulaciones 
Federales  no  favoreoen 
la  contrucci6n  de  nuevas 
instalaciones  de  transito 
ferroviario. 

La  participacidn  ac- 
tiva  de  la  comunidad  forma 
parte  importante  del  R/TIS. 
Los  grupos,  o  individuos, 
que  deseen  observar  el 
trabajo  de  mSs  cerca  estah 
invitados  a  unirse  al 
Comity  de  Trabajo  del  Pro- 
yecto, mediante  una  llamada 
al  telSfono  427-7060. 


CORRECTION:  In  the  last  issue  of  the  Corridor  News,  one 
telephone  number  in  the  table  describing  "Current 
Construction  Contracts"  was  incorrect.     For  the  Section  III, 
097-316  contract,  the  contractor's  phone/noise  number  for 
Cruz  Construction  Company  is  524-3203. 
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